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Automobil-Kongress Fisita: Auf einem Studenten-Kongress wurden erste Kontakte gekntipft

Mobilitat ist das zentrale *
Thema der Autoindustrie “

VDI nachrichten, Echterdingen, 19. 9. 08, Fr—

1700 Teilnehmer aus 40 Léndern und 273 Vortrdge, das waren
die Eckdaten des diesjdhrigen Kongresses Fisita 2008 in Minchen.
Das Motto , The Future of Automobiles and Mobility” sprach
gleich drei entscheidende Punkte an: die Zukunft, das Auto und

die Mobilitat.

ie Mobilitdt, gemeint ist vor-
wiegend die individuelle Mo-
bilitit, kann laut Aussage der
Veranstalter der Fisita, zu de-
nen auch der Verein Deutscher Inge-
nieure (VDI) gehort, auf absehbare Zeit

nur mit dem Auto ermdglicht werden.

Dass die Zukunft ganz vorn steht, be-
wies unter anderem der Student Con-
gress, der parallel zum Hauptkongress
lief, und natiirlich auch dieses Mal die
vorgestellten Innovationen.

Mit dem Student Congress wollte die
Fisita (Fédération Internationale de So-
ciétes d'Ingénieurs des Techniques de
I'Automobile) den Universitdten eine
Plattform bieten, auf der sie sich inter-
national prisentieren und Studenten
verschiedener Hochschulen miteinan-
der diskutieren konnten. Einige der

jungen Leute stellten eigene Projekte
vor, kamen so ins Gesprich mit den
Teilnehmern des Kongresses. Es ent-
standen Kontakte, die bei der spéteren
Karriereplanung sicher von Vorteil sein
kénnen.

Daneben bot die Fisita fiir junge In-
genieure unter 35 Jahren ein zweiwo-
chiges Seminar an. Dieses hat eine Wo-
che vor dem eigentlichen Kongress be-
gonnen — mit qualifizierten Fithrungen
durch die Hallen und Labors beispiels-
weise von Daimler, MAN oder der Tech-
nischen Universitdt Miinchen. Die
zweite Woche verbrachten die Semi-
narteilnehmer bei den Kongressver-
anstaltungen. Das Ziel auch dieses Pro-
gramms war es, den Kontakt der jungen
Ingenieure mit der Automobilindustrie

weiter zu férdern und auszubauen.

Thomas Weber, Daimler-Entwick-
lungsvorstand, vertritt die ernste Mei-
nung, dass dies unbedingt notig sei, da
»dieWelt sich in einem Krieg um Quali-
fizierte“ befinde.

Fisita versucht einen Beitrag zu leis-
ten, die Zukunft der Automobilindus-
trie zu garantieren. Diese Zukunft
konnte man zum Teil in den Messehal-
len begutachten: Ein italienisches Inge-
nieurteam hat beispielsweise eine Art
dreirddriges Motorrad mit Neigetech-
nik entwickelt, genannt E-Snake
(deutsch: ,elektrische Schlange®). Mit
diesem Gerit sind nicht nur erstaunli-
che Fahrmandver moglich: Angetrie-
ben wird es von einem Lithium-Ionen-
Akku, der sich einen Teil der abgegebe-
nen Energie beim Bremsen zuriickholt,
was zu erstaunlichen Reichweiten bei
einer Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h fiihrt. Die dritte Besonderheit
istin den Hinterrddern versteckt, in de-
nen jeweils ein Elektromotor sitzt. Die
beiden Aggregate erreichen eine Spit-
zenleistung von 5 kW bei 650 U/min,
das Gesamtgewicht des Prototyps be-
trigt lediglich 162 kg.

Der Ausblick in die mittelfristige Zu-

Michael Paul, Vizeprasident der ZF
Friedrichshafen AG, beméngelt die weltweit
unterschiedlichen Umweltstandards. Foto: Fisita

kunft verstellt nicht den Blick auf die
Lésung aktueller Probleme, wozu die
Automobilindustrie mit der Fisita 2008
ihren Beitrag leisten will. Das versucht
sie zu erreichen, indem ,Ingenieuren
eine lautere Stimme verschafft wird"“.
So sieht das zumindest Christoph Hul,
der fiir die nidchsten zwei Jahre amtie-
rende Priisident der Fisita.

Zu diesen Problemen gehdren die
Klimaerwdrmung und die daraus resul-
tierende Frage der Moglichkeiten und
Notwendigkeiten des Individualver-
kehrs.  BMW-Entwicklungsvorstand
Klaus Driger fordert, dass ,die
CO,-AusstoR-Minderung nicht nur der
Automobilindustrie aufgebtirdet” wer-
den diirfe. Auferdem sei die ,individu-
elle Mobilitit ein Hauptelement unse-
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Fiir Klaus Driger, Entwicklungsvorstand
BMW, ist ,individuelle Mobilitdt ein Haupt-
element unserer Gesellschaft”. Foto: Unkel

rer Gesellschaft“. Damit spricht er aus,
was auf der Fisita Konsens zu sein
schien: Die Automobilindustrie hat
durch neue Technologien auf diesem
Gebiet bereits viel erreicht. Es werde
aber ein ,revolutionéres Konzept bens-
tigt, das mit einer Vielzahl von kleinen
Schritten langfristig grofe Umschwiin-
ge ergibt®, so Michael Paul, Vizepri-
sident der ZF Friedrichshafen AG.
Eines der groften Hindernisse, das
die Automobilindustrie iiberwinden
muss, sind die abweichenden Um-
weltstandards auf den grofRen Mérkten
USA, Europa und China. Dadurch ist es
sehr viel aufwéndiger, neue Technolo-
gien zu entwickeln. Dies wird verstdrkt
durch die ginzlich unterschiedlichen
Erwartungen der Kunden auf den ver-
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schiedenen Kontinenten. Die US-Ame-
rikaner tendieren immer noch zu gro-
Ren, hubraumstarken Kleinlastern,
auch wenn deren Verkaufszahlen der-
zeit riickldufig sind, die Européer ver-
langen ein Auto mit moglichst gerin-
gem Verbrauch und in Asien soll es auf
jeden Fall preisgiinstig sein. Allerdings
zeigt die neuere Entwicklung auf dem
USA-Automarkt, dass sich angesichts
steigender Rohstoffpreise die Kunden-
wiinsche schnell dndern kénnen, ganz
im Gegensatz zu der vergleichsweise
doch eher trigen Autoindustrie mit ih-
ren langen Entwicklungszeiten.

ZF-Vizeprisident Michael Paul
spricht auch fiir seine Kollegen, wenn
er die Zulieferer zur beschleunigten Se-
rienreife von Innovationen ins Ge-
sprich bringt. Er ist der Meinung, dass
die Zulieferer sinnvollerweise fiir be-
stimmte Komponenten ein Standard-
modell entwickeln, das dann alle Auto-
hersteller an ihre speziellen Wiinsche
und Anforderungen anpassen kénnen.
Dadurch seien sehr viel Geld und Zeit
zu sparen, einVorteil, von dem alle pro-
fitieren konnten. Dieses Konzept
scheint vielversprechend zu sein, denn
die jeweilige Markenidentitdt wird
dann vor allem von der individuellen
Konfiguration abhéngen.

Allein konnen es die Ingenieure na-
tiirlich nicht schaffen: ,Um in die rich-
tige Richtung gehen zu kénnen, brau-
chen wir Unterstiitzung", meint Tho-
mas Weber. Gefordert ist also einmal
mehr die Politik, die sich fiir die schon
oft beschworenen international ein-
heitlichen Standards einsetzen soll.
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